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Baku Tiflis Kars Demiryolunun Bugiinii ve Gelecegi

The Present and Future of Baku Tbilisi Kars Railway

Asst. Prof. Dr. Hakan Emanet (Beykent University, Turkey)

Abstract

The Baku-Tbilisi-Kars (BTK) railway, is a new line directly connecting Turkey, Georgia and Azerbaijan by rail,
and it became operational in 2017. In fact, the BTK railway connects not only these three countries, but also
Central Asia with the Caspian Sea passage in the east, and Europe via Turkey with the Marmaray project in the
west. The line, which has an annual freight carrying capacity of 6.5 million tons, has carried approximately 400
thousand tons of freight in 2020. The BTK railway line is also an alternative to the One Belt One Road project
between China and Europe. Considering this point, it is seen that the amount of freight transported is not at the
intended level, despite the current capacity. In this study, BTK railway, which is likely to act as a lever for
increasing the trade volume between the countries of the region, has been analyzed in terms of freight
transportation. In the first part, the features of the BTK railway are explained. In the second part, the foreign trade
structure of the countries in the region is presented. In the third part, the freight transported on the BTK railway
are examined. In the last section, suggestions are presented to increase the current transport volume.

1 Giris

Tarih boyunca ulastirma hatlar1 farkli cografyalar arasinda ticaretin gelismesinde ¢ok dnemli roller iistlenmistir.
Asya ile Avrupa arasindaki tarihsel Ipek Yolu da bilinen en eski ulastirma hatlarindandir. Ulastirma hatlar1 ayni
zamanda bir medeniyet gostergesidir ve biiylik devletlerin, medeniyetlerin olugmasina katki saglamistir. Bu
anlamda Romalilarin, bircok kesimi bugiin bile kullanilmakta olan 85 bin kilometrelik karayolu insa ettigi
(Berechman, 2003) bilinmektedir. Diger yandan Akdeniz kiyilar1 ilk ¢aglardan itibaren her zaman deniz
tagimaciliginda 6nemini korumustur. Daha sonralar1 Avrupali milletler tarafindan denizasir1 kesifler yapilarak yeni
denizyolu hatlar1 ve ticaret bolgeleri olusturulmusgtur. 18. Yiizyilin ikinci yarisindan itibaren ise lokomotifin icad1
ile demiryolu hatlar1 yapilmaya baslamig ve karada tasinan yiik tonajlari artmustir. 19. Yiizyilin sonlarinda
otomobilin icadi ile karayolu tagimaciligi hizlanmis ve yeni karayolu hatlar1 insa edilmeye baslanmistir. 20.

Yiizyilin baginda ugagin icadindan sonra, dzellikle ikinci Diinya savasi sonras1 dénemde havayolu tasimaciligi ile
tagimacilik hiz boyutu ile tanigsmustir.

Uretim ve tiiketim merkezleri dikkate alindiginda bugiin kiiresel ekonominin ii¢ merkezi vardir; Asya, Avrupa
ve Kuzey Amerika (Rodrigue, 2021). Tiirkiye cografyast da bu merkezlerden ikisinin, Asya ve Avrupa’nin tam
ortasinda yer almaktadir. Tagimacilik tiirleri agisindan mevcut potansiyeli incelendiginde Tiirkiye’nin boru hatti
tagimaciligr hari¢ diger tasimacilik tiirlerinde potansiyelini yeterince degerlendiremedigi ifade edilebilir.
Tiirkiye’ nin bu iki merkez arasinda tagimaciligi agirlikli olarak karayolu tasimaciligina dayanmaktadir. Bolgeler
arasindaki dis ticarete konu olan iiriinler ile karayolu tagimaciliginin kendine has kisitlart nedeniyle bu tagimacilik
tiirii uzak mesafeler igin sorunludur ve ¢cogunlukla yakin bolgeler arasinda gergeklestirilebilmektedir. Denizyolu
tagimaciliginda ise ¢ikis ve varis noktalar: Tiirkiye olan tagimalar i¢in 6nemli bir potansiyel barindirmasina ragmen
Asya ile Avrupa arasindaki tasimalarda potansiyeli sinirlidir. Havayolu tagimaciligi da tonaj ve maliyet agisindan
avantajli olmadigindan potansiyel olarak gelistirilmeye ¢ok miisait degildir. Dolayisi ile potansiyel olarak
gelistirilebilecek tagimacilik tiirii demiryolu tasimaciligidir. Bu nedenlerle Bakii-Tiflis-Kars (BTK) demiryolunun
Asya ile Avrupa merkezleri arasinda 6nemli bir tagima potansiyelini barindirdig1 ayni zamanda Tiirkiye ile Tiirk
cumhuriyetleri arasindaki ticaretin artiginda bir kaldirag olacagi kolaylikla sdylenebilir.

2 Yontem

Calismada Tiirkiye ve Tiirk Cumhuriyetleri arasindaki tasimacilik ve dis ticaret hacimleri incelenmistir. Caligma
demiryolu ile esya (yiik) tasimacilifina odaklanmistir ve yolcu tagimaciligi ¢alismanin kapsami disindadir.
Calismada literatiir taramasinin yaninda, Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) ve Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollar: Tagimacilik A.S. (TCDD Tasimacilik) resmi verilerinden yararlanilmistir.

3 Bakii Tiflis Kars Demiryolunun Kisa Tarihi ve Ozellikleri

BTK demiryolu projesi ilk olarak Avrupa Kafkasya Asya Ulastirma Koridoru (Transport Corridor Europe
Caucasus Asia-TRACECA) projesi kapsaminda ortaya ¢ikmis, Bakii-Tiflis-Giimrii-Kars demiryolu projesi olarak
olusturulmustur. Sovyetler Birliginin dagilmasi lizerine Ermenistan’in haksiz olarak Daglik Karabag’1 iggal etmesi
ve Tiirkiye’ye karsi asilsiz soykirim iddialari ile tazminat ve toprak talepleri, Tiirkiye ve Azerbaycan tarafindan
Erivan yonetimi ile ortak hareket etmeme kararina yol agmistir. Bu karar iizerine Ekim 2005°de Avrupa Komisyonu
projedeki finansal destegini geri ¢ekmistir (Kaygin, vd, 2019). Avrupa Komisyonunun kararindan sonra Tiirkiye
ve Azerbaycan kendi milli imkanlar1 ile BTK demiryolu projesini finanse etmeye karar vermistir. Bu esnada
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ekonomik olarak bazi sikintilar1 bulunan Glircistan’a proje i¢in Azerbaycan tarafindan birinci fazda 25 y1l vadeli
yillik % 1 faiz orani ile 200 milyon dolar, ikinci fazda 25 yil vadeli y1llik % 5 faiz orani ile 575 milyon dolar kredi
saglanmistir (Hajizade, 2015). Boylece 2005 yilinda BTK demiryolu projesi igin Tiirkiye, Azerbaycan ve
Giircistan Ulagtirma Bakanlarmin katilimiyla miizakerelere baglanilmigtir. Temmuz 2006’da Azerbaycan,
Giircistan, Tiirkiye, Kazakistan ve Cin Halk Cumhuriyeti arasinda ii¢lii ve besli protokoller imzalanmistir (Akbulut
Ozpay, 2018). Subat 2007°de Tiflis’te BTK Demiryolu Projesi ile ilgili anlagma Azerbaycan, Giircistan ve Tiirkiye
arasinda imzalanmigtir. Projenin ilk temeli Kasim 2007°de Giircistan’da, Tiirkiye kismimin temeli ise Temmuz
2008’de Kars’ta Tiirkiye, Azerbaycan ve Giircistan Cumhurbaskanlarinin katihmi ile atimistir (Uziimeii ve
Akdeniz, 2014).

Asya ile Avrupa arasida orta koridorun en 6nemli bileseni olan BTK demiryolu (TCDD, 2021) toplam 838
kilometre olup 503 kilometresi Azerbaycan, 259 kilometresi Giircistan ve 76 kilometresi Tiirkiye topraklari
iizerinde yer almaktadir. Bakii-Tiflis arasinda yer alan demiryolunun genisligi 1520 mm ve ¢ift hat, Tiflis-
Marabda-Ahikelek arasinda yer alan demiryolunun genisligi 1520 mm ve tek hat, Ahikelek-Kars arasinda yer alan
demiryolunun genigligi 1435 mm ve tek hattir. Bu hatlardan sadece Kars-Ahikelek arasindaki hat yeni yapilmistir,
diger hatlar modernize ve rehabilite edilmistir. Yeni yapilan hat Giircistan demiryolu sistemi ile Tiirkiye demiryolu
sistemi arasindaki 102,3 km’lik boslugu tamamlamak iizerine planlanmistir. Bu boslugun 76 km’si Tiirkiye
sinirlariin iginde, 26,3 km’si ise Giircistan sinirlari igindedir. Hat boyunca 2070 metresi Giircistan, 2.080 metresi
Tiirkiye sinirinda olmak iizere toplam 4.350 m (200 m sinir hatt1) uzunlugunda 1 tiinel, 16 koprii, 67 tren istasyonu
(45’1 Azerbaycan’da, 18’1 Giircistan’da, 4’ Tiirkiye’de) bulunmaktadir (Sekil 1). Ayrica, 1520 mm ve 1435 mm
ray agikliklari arasinda trenlerin hareket edilebilmesi i¢in Ahikelek’te boji degisim istasyonu yapilmistir (Uysal,
2016; Hajizade, 2015). Hattin a¢ilist Kars’in kurtulusunun yildéniimiinde, 30 Ekim 2017 tarihinde, Bakii'ye
yaklasik 90 kilometre mesafedeki Alat Limani'nda Tiirkiye ve Azerbaycan Cumhurbaskanlar1 ile Kazakistan,
Ozbekistan ve Giircistan Bagbakanlarinin katilimiyla diizenlenen térenle gergeklestirilmistir. BTK demiryolu hatt:
1 milyon yolcu ve 6,5 milyon ton yiik tagima kapasitesine sahiptir ve 2034 yili sonunda 3 milyon yolcu ve 17

Sekil 1. Bakii Tiflis Kars Demiryolu Kaynak: TRACECA, Azerbaycan, 2017.

BTK demiryolu hatti; batisinda Tiirkiye iizerinden Marmaray ile Avrupa’ya kesintisiz bir demiryolu ulagimi
saglamaktadir. Dogusunda ise Bakii-Alat Limanindan Hazar Denizi gegisi ile iki ayr1 hat olarak; giineyden
Tiirkmenbagi limani ile Tiirkmenistan’a, kuzeyden Aktau Limani ile Kazakistan’a baglanmaktadir. Boylece, her
iki limandan doguya, Ozbekistan, Kirgizistan ve Cin’e demiryolu ile kesintisiz olarak ulagim saglanabilmektedir.
Diger yandan, BTK demiryolu Orta Asya Tiirk Devletleri’nin demiryolu baglantisiyla Mersin’den Akdeniz’e
cikisina da olanak saglamaktadir.

Bolge tilkeleri arasinda dogu-bati istikametinde Hazar gegisli ilk tren Kazakistan’in Aktau Limanindan hareket
ile feribot araciligryla Bakii’ye 90 km uzakliktaki Alat Limanina, oradan da BTK hattin1 takip ederek Kars’a
ulagmistir. Tren Bakii-Kars arasindaki 825 km mesafeyi yaklasik 40 saatte alarak 03 Kasim 2017 tarihinde Kars’a
varmis, devaminda 30 saatte Mersin’e ulagsmigtir. Kazakistan’dan 30 konteyner ile yola ¢ikan bu tren 4.700 km’lik
seferi toplam 170 saate tamamlamistir (Kaygin, vd, 2019). Diger yandan, 2019 yilinda BTK hatt1 ve Trans-Hazar
Uluslararas1 Tagimacilik Giizergdhi (Cin — Kazakistan/Aktau - Hazar Denizi — Azerbaycan/Alat - Giircistan -
Tiirkiye) tizerinden Cin ile Tiirkiye arasinda konteyner blok yiik treni seferleri baglatilmistir. Bu kapsamda, 2019
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yilinin Ekim ay1 sonlarinda Cin’in Xi’an sehrinden 42 adet high-cube konteyner yiiklii vagondan olusan ilk blok
konteyner yiik treni Tiirkiye’ye ulagsmis ve 6 Kasim 2019 tarihinde Ankara’da yapilan téren ile Cekya’nin Prag
sehrine gonderilmistir. Tren, Cin - Tiirkiye parkurunu 12 giinde, Cin - Prag parkurunu ise 18 giinde tamamlamuistir.
Bu tren, BTK demiryolu hattin1 ve Marmaray’1 kullanarak Cin'den Avrupa'ya ulasan ilk yiik treni olarak tarihe
geemistir (Sekil 2). BTK hatti iizerinden Cin-Tiirkiye-Avrupa arasinda diizenli blok konteyner yiik tren seferleri
devam etmektedir. Hedef; kisa vadede haftada iki olmak iizere yillik 100 blok tren, orta vadede yillik 200 blok
tren, uzun vadede ise yilda 1.500 blok tren isletmektir ve Cin-Tiirkiye arasindaki toplam seyir siiresini 10 giine
diigiirmektir (TCDD Tasimacilik, 2021).

.....

Cin H.C (Xi"an) —Kazakistan-Azerbaycan-Giircistan-Turkiye-Bulgaristan-Sirbistan-Macaristan-Slovakya-Cekya (Prag) : 11.483 Km

Sekil 2. Cin’den Ayrupa’yva BTK Uzerinden Ulasan Ilk Blok Trenin Giizergahi Kaynak: TCDD Tasimactlik,
2021.

4 Bolge Ulkelerinin Dis Ticaret Yapisi

BTK demiryolu hattindan Tiirkiye ile birlikte oncelikle olumlu olarak etkilenecek iilkeler Giircistan ve
Azerbaycan’dir. Bu iilkelere ilave olarak Hazar gegisi ile daha doguda yer alan Tiirk Cumhuriyetleri; Kazakistan,
Tiirkmenistan, Ozbekistan ve Kirgizistan da olumlu etkilenecektir. Tiirkiye ile bu sayilan alt1 bdlge iilkesi arasinda
son bes yilda gerceklesen dis ticaretin parasal degerleri Tablo 1. ve Tablo 2.’de verilmistir. Tiirkiye’den bolge
iilkelerine yapilan ihracatin toplam degerinin 2019 yilinda 6nceki yillara gore yaklasik bir milyar USD artis
gosterdigi, 2020 yilinda ise Tiirkiye’nin toplam ihracatinda diisiis olmasina ragmen bolge iilkelerine yapilan
ihracatin hem deger olarak hem de oransal olarak artig gostererek yilizde 4 seviyesini gegtigi goriilmektedir (Tablo
1.). Son bes yilda Tiirkiye’nin bolge iilkelerinden yaptigt toplam ithalat ise ortalama yiizde 1,5 olarak
gerceklesmistir. (Tablo 2.)

Yillar 2016 2017 2018 2019 2020
Toplam 149.247 | 100,0| 164.495| 100,0| 177.169| 100,0| 180.833| 100,0| 169.651| 100,0
Giircistan'a 1.316 0,9 1.338 0,8 1.439 0,8 1.578 0,9 1.461 0,9
Azerbaycan'a 1.388 0,9 1.477 0,9 1.702 1,0 1.788 1,0 2.085 1,2
Kazakistan'a 714 0,5 840 0,5 790 0,4 900 0,5 986 0,6
Tiirkmenistan'a 1.369 0,9 1.118 0,7 503 0,3 745 0,4 787 0,5
Ozbekistan'a 559 0,4 727 0,4 1.031 0,6 1.232 0,7 1.154 0,7
Kirgizistan'a 328 02 379 02 392 02 442 0,2 418 0,2
?g;glzlglke'm“e 5674 3.8 5.878 3,6 5.857 3,3 6.685 3,7 6.891 4,1
Pay: Tirkiye'nin toplam ihracati igindeki pay1
USD: Amerikan Dolar1

Tablo 1. Tiirkive 'den Bélge Ulkelerine IThracat Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu, 2021.
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Yillar 2016 2017 2018 2019 2020
Loy . i milyon | Pay | milyon Pay milyon Pay milyon Pay milyon Pay
Tirkiye'nin Ithalat | “yen™ | 0 | UsD | (%) | uUsD | (%) | usD | (%) | USD | (%)
Toplam 202.189| 100,0| 238.715| 100,0| 231.152| 100,0| 210.345| 100,0| 219.515| 100,0
Giircistan'dan 228 0.1 220 0,1 259 0,1 272 0,1 349 0.2
Azerbaycan'dan 328] 02 384 0,2 408 0,2 411 0,2 411 0,2
Kazakistan'dan 1.132] 06 1.494 0,6 1.602 0,7 1.404 0,7 1.181 0,5
Tiirkmenistan'dan 512] 03 487 0.2 380 0.2 345 0.2 319 0,1
Ozbekistan'dan 723 04 838 0,4 870 0,4 1.140 0,5 970 0,4
Kirgizistan'dan 132 0,1 155 0,1 64 0,0 77 0,0 91 0,0
Blge Ulkelerinden 3.055| 1,5 3.578 1,5 3.582 1,5  3.650 1,7 3321 1,5
Toplam
Pay: Tiirkiye'nin toplam ithalati icindeki pay1

USD: Amerikan Dolar1

Tablo 2. Tiirkiye nin Bélge Ulkelerinden Ithalati Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu, 2021.

Tirkiye ile bolge iilkeleri arasinda son bes yilda yapilan ticaret, Armonize Sistemde Fasillar (Harmonized
System - HS2) bazinda incelendiginde ulasilan bulgular sunlardir: Tiirkiye’den bdlge iilkelerine en fazla ihrag
edilen iirlinlerin yer aldig1 ilk {i¢ fasil sirasiyla 84, 85 ve 73 numarali fasillardir (Tablo 3.). Ayni yillarda Tiirkiye’nin
bolge iilkelerinden ithalatinda en fazla yer tutan ilk {i¢ fasil ise sirasiyla 74, 52 ve 76 numaral fasillardir (Tablo

4).
Fasil Numarasi ve  |ihracat
Ads 2016 2017 2018 2019 2020
84-Kazanlar, makinalar, BSlge dlkelerine toplam (Bin 719.471]  898.716 1.092.516 1.157.474 1.150.061
imekanik cihazlar ve USD) ) ) ) ) ) ) ) )
aletler, niikleer reaktorler, [Diinyaya toplam (Bin USD) 13.310.543{14.866.240/17.080.168|17.761.642/16.796.161
bunlarin aksam ve Tiirkiye'nin ihracati igindeki pay1
parcalari (%) 5.4 6.0 6,4 6,5 6,8
85-Elektrikli makina ve [Bolge iilkelerine toplam (Bin
cihazlar, ses kaydetme- |[USD) 590.836| 592.849 520.116] 585.434 501.716
verme, televizyon Diinyaya toplam (Bin USD) 8.757.195| 9.144.314] 9.757.526| 9.748.318 9.306.860
gérﬁnt[i-.ses kaydetme-  (Tiirkiye'nin ihracati igindeki pay1
verme cihazlari, aksam- (o) 6,7 6,5 5,3 6,0 5,4
arca-aksesuarl
321%; iilkelerine toplam (Bin 532951 480776 394.814 466.578 410.629
73 - Demir veya Diinyaya toplam (Bin USD) 5.121.358| 5.751.960| 6.741.632| 6.689.479| 6.362.764
celikten esya Tirkivenin | — -
irkiye'nin ihracati igcindeki pay1 10.4 8.4 59 7.0l 6.5
(%) b b b b b
Tablo 3. Tiirkiye 'nin Bélge Ulkelerine Ihracati Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu, 2021.
Fasil Numarasi ve |ithalat
Ads 2016 2017 2018 2019 2020
5%'8;* Ulkelerinden Toplam (Bin | g37 349| 1.302.358| 1.234.204| 1.452.711| 1.140.831
Z)jk_lr]?izlr(li;’yea Diinyadan Toplam (Bin USD) | 2.741.667| 3.360.902| 3.484.973| 3.038.796] 3.211.874
Tiirkiye'nin ithalati icindeki pay1
(%) 34,2 38,8 35,4 47,8 35,5
Bolge Ulkelerinden Toplam (Bin
52 - Pamuk, pamuk  |USD) 519.350| 551.398| 524.415| 577.671| 560.535
ipligi ve pamuklu Diinyadan Toplam (Bin USD) 2.358.159| 3.024.277| 2.634.227| 2.629.327| 2.543.330
mensucat Tiirkiye'nin ithalat: igindeki pay1
%) 22,0 18,2 19,9 22,0 22,0
5‘;’8; Ulkelerinden Toplam (Bin | 105 515/ 142.700| 256.344| 285.147| 276.633
76 - Aliminyum ve ;o Toplam (Bin USD) | 2.900.416| 3.649.520| 4.273.067| 3.636.636| 3.407.708
aliminyumdan esya Tiirkiye'nin ithalati i¢indeki pay1 36 39 6.0 78 81
(%) H il H il ’

Tablo 4. Tiirkiye nin Bolge Ulkelerinden Ithalati Kaynak: Tiirkive Istatistik Kurumu, 2021
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5 Bakii Tiflis Kars Demiryolunda Tasinan Yiiklerin Ozellikleri

BTK demiryolu hatt1 kullanilarak 2018 y1l1 bagindan 16 Nisan 2021 tarihine kadar 408 ithalat, 378 ihracat olmak
iizere toplam 786 tren seferi ile 14.493 vagonla 17.792 konteyner ve 896.633 ton yiik taginmistir (TCDD

Tasimacilik 2021). Taginan yiiklerin yillara gore ayrintilar1 Tablo 5.’de verilmistir.

Yillar Ithalat ihracat Kapasite Vagon Konteyner | Konteyner
(Ton) (Ton) Kullanim Oram | Sayisi Sayisi Yillik Artis (%)

2018 66.539 68.975 2 2.314 3.323 --

2019 84.424 110.036 3 3.176 4.005 20

2020 248.392 148.386 6 6.282 7.318 82

2021 (ilk ¢eyrek) 126.912 42.969 *11 2.721 3.146 *70

Toplam 526.267 370.366 -- 14.493 17.792 --

* 2021 Yilimin tamamu i¢in tahmin edilen

Tablo 5. BTK Demiryolu Hatti Uzerinden Tasinan Yiik Miktar: Kaynak: TCDD Tasimacilik, 2021

BTK demiryolu ile tagman yiiklerin tiirleri incelendiginde; Tiirkiye’den Kazakistan, Azerbaycan, Giircistan,
Ozbekistan, Tiirkmenistan, Kirgizistan ve Rusya’ya; agirlikli olarak insaat malzemesi, demir cevheri, manganez,
boraks, beyaz esya, gida maddesi, temizlik iriinleri, soya kiispesi, yas sebze ve meyve gonderildigi, ayni
tilkelerden Tiirkiye’ye tahil, hububat, yem, ceviz, silikon, kagit, demir-gelik, rulo sac, bakir katot, ¢inko, giibre,
kimyasal iiriinler, elektronik iiriinler génderildigi goriilmektedir (TCDD Tasimacilik, 2021).

Her tagimacilik tiiriiniin diger tiirlere oranla ustiinliikleri vardir. Demiryolu ile yiik tasimaciliginin genel olarak
iki 6nemli Gistiinligii 6n plana ¢gikmaktadir, bunlar; biiyiik miktarlardaki dékme yiiklerin taginabilmesi ve karayolu
tagimaciligina oranla daha gevreci olmasidir (Long, 2003; Goldsby, vd, 2014; Nebol, 2016; Iimi vd. 2017;
Rodrigue, 2020). Bu iki 6zelligin sonucu olarak demiryolu tagimaciligi, denizyolu tasimaciligindan sonra birim
yiik basina tagima maliyetinin en diisiik oldugu tasima tiiriidiir. Ayrica, denizyolu tagimaciligimin miimkiin olmadig1
cografyalarda bu istiinliikler daha da 6nem kazanmaktadir. Bu nedenle, BTK demiryolu hattinin 6nemi
yadsinamaz bir gergek olarak ortaya ¢ikmaktadir. Tablo 3. ve Tablo 4.’teki verilere gore, Tiirkiye ile bolge iilkeleri
arasinda agirlikli olarak ticarete konu olan {irlinler agir tonajli, biiyiik miktarlardaki demiryolu tagimaciligina 6zgii
iiriinlerdir. Tablo 5’°deki verilere gore ise ii¢ yil li¢ ayda 17.792 konteyner taginmistir. Bu miktar gidisi ve doniisii
dolu olmak iizere toplam 8.896 adet, aylik ise 228 adet tam kamyon yiikiine denk gelmektedir. Bagka bir ifade ile
2018 yili bagindan 2021 yilinin nisan ayina kadar bolge iilkeleri arasinda ortalama olarak aylik en az 228 kamyon
seferlik karayolu tagimas1 BTK demiryoluna aktarilmistir. Ayni hesaplama 2021 yilinin ilk {i¢ ay1 i¢in yapildiginda
aylik en az 524 kamyon seferlik karayolu tagimasinin demiryolu tagimasina aktarilmis oldugu anlagilmaktadir.
Tablo 5°deki ithalat ve ihracat siitunlarinda verilen dokme yiik tonajlar1 da dikkate alindiginda BTK demiryolu
hattinin bolge iilkeleri arasinda karayolu tagimaciliginin yogunlugunu her gecen giin daha da azalttig
goriilmektedir. Bu, BTK demiryolunun g¢evreye olumlu katkisidir. Biitiin bunlarin yaninda daha disiik tagima
maliyeti nedeniyle zaman i¢inde bolgede isletmeler tarafindan ilk tercih edilen tasima tiirii olacaktir.

Hattin mevcut yiik tasima kapasitesi yillik 6,5 milyon tondur ve 2021 yil1 igin kapasite kullanim oraninin yiizde
11 civarinda olacagi tahmin edilmektedir. Heniiz bu kullanim orani yeterli degildir. Ancak bu oranin her gecen yil
ikiye katlanarak arttig1 dikkate alindiginda yakin gelecekte tam kapasiye ile galisacagi dngoriilebilir.

6 Sonucg

BTK demiryolu hatti Tiirkiye ile birlikte Kafkasya ve Orta Asya iilkeleri i¢in esya tagimaciligi agisindan ¢ok
6nemli bir unsurdur ve acildigi giinden itibaren bolgede biiyiik bir agig1 kapatmaya baglamistir. Hattin, 6zellikle
biiylik miktarli yiik tasimaciliginda maliyet avantaji saglayarak Tiirkiye ile bolge tilkeleri arasindaki ticarette, ilk
secenek olarak tercih edilecegi ve boylece bir kaldirag gorevi listlenecegi degerlendirilmektedir. Bunun yaninda,
BTK hatti Marmaray gecisiyle birlikte Cin ile Avrupa arasindaki tasimalarda kuzey koridoruna alternatif bir
koridor olarak da ortaya ¢ikmaktadir.

BTK demiryolu hattinin gelecegi ile ilgili olarak; demiryolu tasimaciliginin iistiinliikleri, bolgenin cografi yapisi,
bolge iilkelerinin dis ticaret riinlerinin 6zellikleri ve mevcut ticari yapr dikkatte alindiginda su sonuglara
ulasilmistir:

- BTK hatti, denize ¢ikis1 olmayan Orta Asya iilkelerinin mevcut ihracat iiriinlerinin Tiirkiye’ye ve Tiirkiye
iizerinden Avrupa’ya kisa siirede ve ucuz maliyetle taginmasi i¢in en uygun tagima hattidur.

- Orta Asya ve Kafkasya iilkelerinin mevcut ihracat tirtinlerinin BTK hatt1 iizerinden Mersin Limanina getirilerek
Avrupa disindaki kitalara ulastirilmasi 6nemli bir se¢enektir.

- Karayolu tasimaciliginda, 6zellikle sinir gegislerinde yasanan sorunlar dikkate alindiginda BTK hatt1, Tiirkiye

ile bolge {ilkeleri arasinda tasinan iriinlerin ge¢ teslim edilme sorununu ortadan kaldirarak isletmelere
ongoriilebilirlik sunmaktadir.
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- BTK hatt1, ¢ikis ve varig noktalart Cin ile Tiirkiye olan tagimalar i¢in en uygun segenektir.

- BTK hatt1 ve Marmaray gegisi, Cin ile Avrupa arasinda blok tren tagimacilig1 i¢in kuzey koridorunun yaninda
stire ve maliyet acisindan dikkate deger bir secenek olusturmaktadir.

- BTK hatti, karayolu tasimaciligina olan talebi azaltarak siirdiiriilebilir bir ¢evre i¢in katki saglamaktadir.
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