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Abstract

Intermodal Transport is a system that combines multiple modes of transport, aiming to minimize the
disadvantage of each mode while using the advantages of two or more transport modes with maximum efficiency.
It provides the advantage of logistics companies by using intermodal transportation services in the competitive
market, respecting the environment, as well as providing them with improvements in the cost area, offering more
affordable prices to their customers.

When our natural resources of Intermodal Transportation, which is a more economical, environmentally friendly,
more efficient system, are consumed rapidly, it increases even more in this environment. With this increasing
importance, the system tries to explain general information, benefits to natural resources, carbon emission rates,
more resource consumption, less risk of accident, examining the information about fixed train and RORO voyages
in depth, and using the interview method with the relevant department.

Within the scope of this study, the basic issues about the intermodal transportation system, which is in an
important position for sustainable logistics, will be explained, and then, within the scope of Intermodal
Transportation services carried out by Ekol logistics, RO-RO transportation, block train services and products that
are subject to trade are produced or finalized. It tells the consumers how the process is applied in the transportation
journey and the benefits provided to the environment, humanity and natural resources while these logistics
applications are carried out.

1 Giris

Insanlik var oldugundan bu yana ihtiyaglarin karsilamas1 amaciyla dogal kaynaklardan faydanlanilmistir.
Gecemisten giiniimiize dogal kaynaklarin kullanma sekli degisiklik gosterse de, bu kullanimdan dolayr olusan
tahribat giderek artmaktadir. Dogal kaynaklarin giderek daha yogun kullanilmasi, gelecek nesiller icin tehlike
olusturmaya baglamis ve bu konudaki farkindalik ancak son donemlerde geliserek “siirdiiriilebilirlik” ismini
almistir. 1987 yilinda Diinya Cevre ve Kalkinma Komisyonu’nun yaymlamis oldugu “Ortak Gelecegimiz”
raporundaki tanimlamaya gore siirdiiriilebilirlik; gliniimiiz ihtiyaglarini, sonraki nesillerin de kendi ihtiyaglarini
kargilayabilme imkanindan taviz vermeden karsilamak olarak ifade edilmektedir (Karakut Tosun, 2009).
Siirdiiriilebilirlik konusunda son donemlerde artan ilgi ve alaka g¢evrecilerin, politikacilarin ve aragtirmacilarin

dikkatini ¢evre kirliligi ve dogal kaynak kullaniminda en ¢ok payi olan faaliyetlerden birine, yani tagimacilik
sektoriine yoneltmistir.

Tasimacilik kavrami, 1960 yilina kadar Tiirk¢e’de aktarma anlamima gelen ‘miinakale’ kelimesiyle ifade
edilmekteydi. Giiniimiizde bu kavram; ulagtima, nakliye olarak tanimlanmaktadir. Diinya {izerinde tagimacilik,
insanlarin yer degistirme hareketini ve {iretilen iirlinlerin tiiketim noktasina ulagtirma roliinii {istlenen hizmetler
olarak tanimlanabilir. Ulusal veya uluslararasi tagimacilik faaliyetleri iiriin ve hizmet dolasimi sayesinde dolayl
olarak ekonomiyi sekillendirmektedir. Tagimacilik ile asil amaglanan; iiriin, insan ya da bilginin akis ihtiyacini
kargilamaktir. Tam rekabet piyasasi ve kiiresel pazarin da etkisi ile endiistriyel alanda iiretim faaliyetleri nemli
dlgiide artis saglamistir. Bu artista tiiketici ihtiyaglarmin farklilasmasi da etkin rol oynamaktadir. Uretilen {iriin ve
hizmetlerin misteri ile bulusmasi igin tasimacilik ve lojistik faaliyetler yiriitilmektedir. Fakat gerek iiretim
faliyetlerinde gerekse tasimacilik faaliyetlerinde, ¢evreye ve gelecek nesillere karst olan sorumluluk dogrudan
veya dolayli yoldan g6z ardi edilerek ¢evrenin yaninda tiim insanliga da zarar verilmektedir. Daha yasanabilir bir
diinya icin siirdiiriilebilir sistemler kullanmamiz gerekmektedir. Ozellikle de diinya iizerinde toplam petroliin
%60’1m1 ve enerjinin %25’ini tiiketen lojistik ve tagimacilik sektorii i¢in siirdiiriilebilir sistemlerin kullanimi bilyiik
onem arz etmektedir (Cetin & Sain, 2018). Bu sistemin is modeli olarak tagimacilik sektoriindeki intermodal
(modlararasi) tagimacilik sistemi karsimiza ¢ikmaktadir.

Intermodal (modlararas1) tasimacilik; {iriinlerin yiiklendigi tasima aracindan indirilmeden, ellegleme
yapilmadan, iki veya daha fazla tasima modu kullanilarak gerceklestirilen hizmetlerdir. Diger tasima yontemlerinin
yaninda intermodal (modlararasi) tagimaciligin; hizl, giivenli, olumsuz hava sartlarindan etkilenmeyen, gevre
dostu ve diisiik maliyetli bir tasima yontemi olmasi sayesinde intermodal (modlararasi) tagima sistemini kullanan
sirketlerin siralanan mevcut avantajlar sayesinde kiiresel rekabet giiglerinin de arttig1 goriilmektedir.

Yapilan caligmada ilk olarak, tagimacilifin cevresel etkilerine deginilmigtir Devaminda ise intermodal
(modlararasi) tasimacilik tiirleri hakkinda genel bilgi verilmistir. Siirdiiriilebilir i3 modeli olan intermodal
(modlararast) tasimaciligin, diger tagima tiirleri arasindaki avantajli yanlarindan bahsedilmis sonrasinda ise
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intermodal (modlararasi) tasima modelini Tiirkiye’ de etkin ve verimli sekilde uygulayan Ekol Lojistik A.S.’nin
stirdiiriilebilirlige, lojistik sektoriine, ekonomiye yapmis olduklari katkilar incelenmistir.

2 Literatiir Taramasi

Son doénemlerde siirdiiriilebilirlik kavrammin daha da gbz Oniinde olmasi, arastirmacilarin da bu konuda
caligmalar yapmasina neden olmaktadir. Literatiirde siirdiiriilebilirligin bir ¢ok farkli alan ve faaliyet kolunda
incelendigi goriilmektedir. Ekonomik, sosyal, kiiltiirel ve gevresel alanlarin yaninda turizm, gida, tarim ve
hayvancilik gibi bir ¢ok faaliyette siirdiiriilebilirligin 6nemi arastirilmaktadir. Bu ¢aligmada da tasimacilik
sektoriinde siirdiiriilebilirligin 6nemi dikkate alindigindan 6ncelikle konuyla ilgili literatiir taramas1 yapilmistir.

Kaynak ve Zeybek (2007), intermodal tasimacilikta terminallerin 6nemini, Tiirkiye’deki degisimleri ve
ilerlemelerini degerlendimek amaglanmistir. Tiirkiyenin intermodal tasimacilik sisteminde en giigsiiz oldugu alan
aktarma hizmetlerinin gergeklestigi terminaller oldugu ileri siiriilmektedir. Intermodal terminallerin yapiminda yer
seciminin iyi bir planlama ile yapimmin disinda, kamu istiraklar1 ile beraber 6zel sektor yatirimlart da
desteklenmeli ve ortak bir galisma olan kamu-6zel is birligi modeli ile maksimum verim alinmasi gerektigi
vurgulanmustir.

Diger bir ¢alisamada Kasapoglu ve Cerit (2011), Tiirkiye’nin demiryolu tagimacilik hizmetleri verimini ve
potansiyelini konteyner tagimacilig1 yapisi i¢inde incelemislerdir. S6z konusu incelemeler yapilirken Tiirkiye’nin
demiryolu altyapisi, yonetim ve operasyon faaliyetleri de gbz Oniine alinarak demiryolu tagimacilik potansiyeli
degerlendirilmistir. Elde edilen sonuglara gore yiik istasyonlari, ¢ekici araglar, ellegleme imkanlari, sinyalizasyon,
kontrol modiillerinin yenisi ile degistirmesi veya gelistirilmesi, verimliligin arttirilmas1 ve Avrupa Birligi
standartlarina uygun sekilde hizmet verilmesi halinde Tiirkiye demiryolu tagimacilik hizmetlerinde ve intermodal
konteyner tagimacilik potansiyelini tam anlamiyla kullanabilecegi ve fark yaratabilecegi diisiiniilmustiir.

Deveci ve Cavusoglu (2013) ise, Tiirkiye’de intermodal demiryolu tagimacilik hizmetlerindeki avantajlar ve
tehlikelerin belirlenmesini amaglamiglardir. S6z konusu bu amaglara ulagilmasi ig¢in kullanilan yontemde ¢ok
modlu tagimacilik, demiryolu tasimaciligi alanindaki son 5 yila ait raporlar incelenmis ve literatiir taramasi
yapilmistir. Elde edilen bulgulara gore Tiirkiye’de intermodal demiryolu hizmetlerinin Tirkiye Cumhuriyeti
Devlet Demir Yollar1 (TCDD) tekeli kaldirilmasi ve serbestlesme siireci islenmesi, altyapi ve iistyap1 yatirimlari
yapilmasi, liman baglantilarinin kurulmasi, lojistik merkez konumlarmin endiistrinin ihtiyaclarini karsilayacak
sekilde yapilanmasi s6z konusu oldugunda, Tiirkiye’nin cografi konumunun da getirmis oldugu firsatlarla
birlestiginde intermodal demiryolu tasimacilifi potansiyelini tam anlamiyla yansitabilecegi sonucuna
ulasmislardir.

Ote yandan Craig, Blanco ve Sheffi (2013) yapmus olduklar1 ¢alismada, intermodal tasimacilikta aciga ¢ikan
CO2 miktarina 400.000 {izerinde intermodal hizmetten olusan veri setini analiz ederek ulasmay1 amaglamislardir.
Aragtirmalar sonucunda ulagilan bilgilere gore tagimalar sirasinda agiga ¢ikan karbon yogunluk miktarmin
karayolu tagimacilik sistemiden %46 daha diisiik ¢iktig1 goriilmiistiir.

Saygili (2014), intermodal tasimacilik hakkinda genel bilgiler vermistir. Bir isletme {izerinden karayolu
tagimacilik sistemine farkli segenek olarak karayolu-denizyolu modunu kullanarak maliyet karsilastirmasi
yapmay1 ve aktif ve verimli kullanim seviyesisin belirlenmesini amaglamistir. Ulagilan sonuglara gore; intermodal
tagimacilik sisteminin karayolu tagimacilik maliyetlerine oranla daha avantajli ve ekonomik oldugu goriilmistiir.

Seker (2016) ise, Uluslararasi tagimacilik faaliyetlerinin diinyamiza verdigi zararlar dogrultusunda daha gevreci,
ekonomik ve giivenli olan intermodal tagimacilik sistemi ortaya ¢ikmasiyla Tiirkiye otomotiv sanayisinin ana
tagima sistemi olarak bu sistemi kullandigi belirtilmistir. Yapilan bu ¢aligmada intermodal tasima modelinin
Tiirkiye’deki yeri, gevreye sagladigi faydalar ve diger tasima modlarina gore avantajlarindan bahsetmistir. Ford
Otosan firmasi lojistik siireglerinde daha ¢ok denizyolu ve demiryolu entegrayonu ile hizmet sundugundan
bahsetmistir. Sonug olarak; demiryolunda yapilacak yenilikler ve gelistirmelerin lojistik sektoriinde Tiirkiye nin
daha giivenli daha aktif ulastirma altyapisina sahip olacagi ileri siiriilmiistiir. Intermodal tasimacilik sisteminin tam
verimle kullanimi i¢in tiim limanlarin demiryolu hatti ile entegre olmasi kanaatine varilmistir.

Son olarak Duman (2021) ¢alismasinda, intermodal tagimacilik hizmetlerinin sektdrdeki yeri ve 6neminden
bahsetmistir. Uluslararasi ticarette intermodal tasimaciligin tiirkiye dahil diger iilkelerde uygulanan ve
giiclendirmek istenen konular ele alimmuistir, Tiirkiye’nin intermodal tagimacilig gelistirmesine yonelik onerilerde
bulunulmustur. Elde edilen sonuglara gore dogru entegrasyon c¢alismalari, altyapt verimliligi, dengeli tasima
modlar1 kullanimi yontemleriyle intermodal hizmetler giiglii ve etkin sekilde kullanilabilecegi diistiniilmektedir.
Yapilan ¢alismanin Tirkiye igin Onerileri ise demiryolu ve Ro-Ro tasimaciligin gelistirilmesi gerekliligi
savunulmustur. Bu etkenlerin yaninda lojistik isletmelerin operator sayilarinin arttilirmasi ve gerekli egitimlerin
stirekli olarak verilmesi gerekliligi vurgulanmigtir. Resmi kurumlarda intermodal tagimaciligin uygulanmasi ve
gelistirilmesi i¢in birimler olusturulmasi gerektigi belirtilmistir. S6z konusu bu etkenlerin yaninda ticaretin ve
tagimanin yapilacagi lojistik merkezlerin uygun donanimlarla faaliyete gecmesi gerekliligi savunulmustur.
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3 Tasimacihigin Cevresel Etkileri

Uluslararasi sirketler tarafindan son yillarada ortak hedef haline gelen siirdiiriilebilirlik ¢aligmalari tagimacilik
sektoriinde de dikkatle ele alinmaktadir. Ciinkii tagimacilik sektoriinde kullanilan tasima araglart g¢evreye
karbondioksit, metan gazi ve karbonmonoksit gazlari salinimi yapmaktadir. Hava kirliligi disinda, giiriilti kirliligi
ve artan trafik yogunlugu sebebi ile olusan sikisiklikta gergeklesen kazalar s6z konusu olmaktadir.

3.1 Giiriiltii Kirliligi

Giiriiltii olarak adlandirilan kavram insanlarin 40 desibel ve iizeri diizeyinde ses isitmesidir. insan sagligim
fiziksel ve psikolojik olarak etkilemektedir. Siirekli giiriiltiiye maruz kalan bireylerde sinir, yiiksek stres, duyma
kayb1 ve uyku bozukluklar: gibi olumsuz etkileri gériilmektedir. (Seker, 2016). Tagimacilik altyapisi yakininda,
havalimanlar1 ve otoban kenarlarinda yasayan yaklasik 125 milyon Avrupali karayolu trafigi nedeni ile 55 desibeli
asan giiriiltilye maruz kalmaktadir (Avrupa Cevre Ajansi, Tasimacilik ve Halk Sagligi, 2016).

3.2 Trafik Kazalar

Son yillarda ara¢ sayis1 ve niifus artisi ile beraber sehirlerdeki arac trafigi de buna bagli olarak artmistir. Bu
artisin sonucu olarak daha fazla trafik kazasi meydana gelmektedir. Bu kazalarin sonucunda maddi hasarlarin
yanisira insanlarin yaralanma ve éliimlerinin yasanmasi da saglik sektorii basta olmak iizere toplum i¢in maddi ve
manevi zararlar olugturmaktadir. Tiim bunlar goz Oniinde bulunduruldugunda ulastirma sektorii de cevreye
olumsuz etkilerini azaltmali ve siirdiiriilebilir olabilmek i¢in {izerine diisen gorevi yapmalidir (Ericsson, 2010).

3.3 Hava Kirliligi

Hava kirliligi ulusal ve uluslararasi alanda etkili olan kirlilik tiiriidiir. Bu kirililige sebep olan etkenlerden birisi
de tasimacilik faaliyetleridir. Genel olarak tasimacilik sektoriinde kullanilan motorlu tasitlarda kullanilan
yakitlardan kaynakli zararli gazlarin salinimi hava kirliligine sebep olmaktadir.

Avrupa Birligi (AB) iilkelerindeki sera gazi salinim emisyonlariin %25’ ini tagimacilik ve ulastirma sektorii
olusturmaktadir. Ulastima sektoriiniin hava kirliligi tizerindeki etkileri yillar gectikge artmaktadir.
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Sekil 1. Sera Gazi Emisyonlar: Sektore Gore Analizi  Kaynak: Avrupa Cevre Ajansi

Sekil 1’de goriildiigii iizere tasimacilik sekoriiniin 1990 yilinda sera gazi salinimi oran1 %15 seviyelerindeyken
2018 yil1 verilerine bakildiginda talep artiglarina bagli artan tiretim, kiiresellesme ve tam rekabet piyasasi etkisiyle
tagimacilik sektoriiniin hacmi geniglemis ve beraberinde %25 oraninda sera gazi emisyonuna ulastig
goriilmektedir.

Yillar 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2016 2017
Havayolu 923 2775 13.099 4.089 2.862 4.205 |4.281 |3.838
Karayolu 24.777 29.760 | 31.850 | 35.532  39.941 | 69.309  75.595 78.706
Demiryolu 721 768 713 757 517 480 374 413
Denizyolu 509 726 623 1.299 | 1.682 1.147 970 944
Diger Ulastirma | 39 &3 180 364 390 647 621 758
Toplam 26.969 | 34.113 | 36.465 42.041 45.392 | 75.789 81.841 | 84.659

Tablo 1. Ulastirma Tiiriine Gére Seragazi Emisyonu Kiloton(kt) Cinsinden Kaynak: TUIK

Tablo 1’de degerlere bakildiginda en yiiksek oranla sera gazi salinimi gergeklestiren tasima sekli 78.706 kiloton
(kt) ile karayolu oldugu goriilmektedir. Yukardaki tablo verilerinden anlasiliyor ki gevresel etkileri azaltmak igin
karayolu tagimacilik sistemini en az seviyede kullanmak gerekmektedir. Karayolu kullanimini en aza indiren,
stirdiiriilebilir tagimaciligin yap1 tasi olan intermodal tasima modunun etkin bir sekilde kullanimi ¢evresel etkileri
azaltarak daha saglikli yasam siirmemizi saglar.
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4 Intermodal Tasimacihk Tiirleri

Tagima tiirlerinin entegrayonu ile tekniksel agidan gesitlenmesi ile olusan tiirlerdir. Bu tagima tiirleri dort baslik
altinda toplanmaktadir.

4.1 Refakatsiz (¢ekicisiz) Intermodal Tasimacihk
Urtinlerin tagima tniteleri olan swap body, semi-treyler veya konteyner ile g¢ekicisiz olarak tagima aracina
yiiklendigi ve tasima isleminin bu sekilde gerceklestigi sistemdir.

4.2 Refakatli (cekicili) intermodal Tasimacihk
Tasima tnitelerinin karayolu tasiti (¢ekici) ile denizyolu veya demiryolu vasitalarina yiiklendigi ve tagima
isleminin gergeklestigi tasima tiiriidiir. Tagima siirecinin demiryolu sistemi ile yapilmasi halinde Ro-La tasima
ifadesi kullanilmaktadir. Ro-La tasimaciliinda ¢ekici beraberindeki tasima {initeleri “yatay yiikleme” olarak
bilinen al¢cak vagongalara yiiklenmekte ve siiriiclilerde araglari ile birlikte tasima seyahat etmektedirler (Turan,
2016) (Zeybek, 2007).

Vagonlara yiikleme ve bosaltma islemleri 6zel paltformlar yardimiyla ¢ekiciler siiriilerek yapilmaktadir. Bu
tagima seklinde bir tagima tinitesi bagka bir tasima iinitesine bindirilerek tasinmaktadir, boylelikle tasinanan toplam
agirlik artmaktadir. Cekicilerin siiriiciileri ise baska vagonlarda taginmasi sebebi ile toplam maliyet artmaktadir.

4.3 Bi-Modal (Roadrailer) intermodal Tasimacihk
Ticarete konu olan iiriinlerin demiryolu hattinda vagon yerine kullanilabilen 6zel semi-treylerler ile tasima
isleminin gergeklesmesini saglayan sistemdir. Bu 6zel romorklar terminallere ¢ekici yardimi ile gelmektedir, tren
hattina karayolu vasitsi ile getirilen treylerler tekerleri yukari kaldirildiginda yapilarinda bulunan mandal sayesinde
vagon islevi gormektedir.

4.4 Ro-Ro (Roll On-Roll Off) intermodal Tasimacihg

Tagima birimlerinin karayolu tekerlekli araglari ile ¢ekicisiz yada ¢ekicili olarak bu tagima moduna 6zel gemilere
yiiklenerek tagmmasimi saglayan tasimacilik tiiridiir. Operasyonel siiregte yer tasarrufu ve maliyetlerin
distiriilmesi alaninda fayda saglamasi kaynakli olarak ¢ekicisiz romork tasimaciligi daha sik kullanilmaktadir. Ro-
Ro tagimaciginda konteyner tasimaciliginda oldugu gibi 6zel yiikkleme ve bosaltma araglarina gerek
duyulmamaktadir. Bu sebeple daha etkin bir tasima sunmaktadir. S6z konusu Ro-Ro tagimaciliginda, sabit seferler
sayesinde seri taginmasi, giimriiklerde bekleme siirelerinin azalmasi ve ayn1 zamanda maliyetlerdeki diisiis lojistik
isleyislerde rekabet avantaji saglamaktadir (Canci1 & Erdal, 2013).

5 Uluslararas: Ticarette Intermodal Tasimacihk

Ulkeler arasi ticaret kiiresellesmenin etkisi ile artarak devam etmektedir. Bu artis sonrasinda firmalar tasimacilik
alaninda kar oranlarini artirmak ve gevresel etkileri azaltmak icin farklilasma yollarina gitmektedir. Intermodal
tagimacilik s6z konusu farklilagsma alaninda gelisen bir kavram olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ayn1 zamanda
intermodal tagimacilik yol ve hava sartlar1 gibi dis etkenlerden diger tagima modlarina gére daha az etkilenmesi
ve sabit seferler ile daha etkin ve esnek bir tagima imkani1 saglamaktadir. Bu tasima modeli sayesinde iilkelerin dis
ticaret aglarin1 verimli kullanmas kiiresel ticareti olumlu yonde etkilemesi beklenebilir. Uriin ve hizmet iireten
firmalar1 kiiresel ticaret maratonunda bir adim 6ne tasiyan hiz, diisiik maliyet ve zamaninda teslimat olgiitleri
intermodal tagimacilik sayesinde saglanabilmektedir.

5.1 intermodal Tasimacihgin Onemi

Intermodal tasimacilik lojistik sektdriinde onemli bir noktada bulunmaktadir. Uluslararasi ticarette tasima
islemleri diginda ticaret yapilan iilkeler arasinda vize ve gegis belgesi kotalarinda olusabilecek sorunlar karsisinda
intermodal tasimacilik bir ¢6ziim olusturmaktadir. Intermodal tasimacilik sistemi operasyon siirecinde tek tasima
belgesi kullanimi, ara¢ amortisman maliyetleri, gecis belgesi iicretleri, giimrilk kapilarindaki bekleme gibi
sorunlarda avantaj saglamasi, zaman maliyeti ve lojistik maliyetler minimizasyonu agisindan biiyiik dneme sahiptir
(Isikhan, 2011). Tagima iglemleri sirasinda gevresel etkilerinden dolay1 diger tasima modlarindan bir adim 6nde
yer almaktadir. Entegre bir tagima sistemi olmasi sebebi ile tasima isleminin etkinligine ve basarisina olumlu yénde
etki etmektedir. Intermodal tagimaciligin uluslararasi ticarete sagladifi avantajlar sektordeki Snemini
arttirmaktadir.

5.2 intermodal Tasimacihgin Avantajlar
Intermodal tagimacilik, ticaret ve lojistik sektdrii igin avantajlar sunmaktadir, bu avantajlar dért baslik altinda
toplanabilir:

e  Cevresel
e Finansal
e Operasyonel
e (Calisanlar
Yukaridaki belirtilen bagliklar cergevesinde avantajlar, genel hatlariyla tablo 2’ de yer almaktadir.
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Avantajlar

Yiiklerin sadece tagima birimleri yer degistirdigi i¢in triinler ellegleme isleminden kaynaklanan
bozulma veya zarara ugramadan taginmaktadir.

Cevre dostu bir tagima seklidir. Ayn1 zamanda yesil lojistik i¢in uygundur.

Birden fazla tasima modu kullanildig1 i¢in diger tasima sistemlerine gére olumsuz hava kosullarindan
daha az etkilenmektedir.

Blok tren ve swap body sistemi ile belirli bir rotada maksimum diizeyde verimli yiikleme
saglamaktadir.

Sistemin belirli bir entegrasyon i¢inde olmasi diizenli yiikleme, tagima, bosaltma iglemlerini
devaminda getirmektedir. Bu durum sabit fiyat avantaji saglamaktadir.

Belirli giizergah ve sabit seferler sayesinde kontrol kolayligi saglamaktadir.

Bazi tagima tiirlerinin ulagamadigi noktalara uygun bir tagima modu ile hizmet saglanmasi imkani ile
kapidan kapiya teslimat imkan1 sunmaktadir.

Tablo 2. Intermodal Tasimaciligin Avantajlart

6 Ekol Lojistik intermodal Uygulamalar

seviyede tutmak, stiriidiiriilebilir is modelleri gelistirmek ve ayn1 zamanda daha verimli lojistik siiregler olusturmak
i¢in kullanilan bir tagima sistemidir. Ekol Lojistik A.S. intemodal tagimacilik hizmetlerine 2008 yilinda baglamus,
giinimiizde de aktif bir sekilde kullanmaya devam etmektedir. Yiiriitiilen bu siire¢ dahilinde RO-RO gemileri ile
seferler diizenlenmekte, yilizde yiiz elektrikli blok trenler ile Avrupa bdlgesine teslimatlar gergeklestirilmektedir.
S6z konusu tagimacilik faaliyetler gerceklestiginde her ay 730 futbol sahasi biiyiikliigiinde orman, diinya etrafinda
360 tur atma imkan1 verecek kadar dizel yakit tasarrufu saglanmaktadir. 2008 yilindan itibaren gerceklestirdikleri
intermodal tagimacilik hizmetleri sayesinde 2019 yilinda diizenlenen “Siirdiiriilebilir Is Odiilleri” etkinliginde
“Karbon Yonetimi” kategorisinde 6diil almislardir.

Sekil 2. Ekol Lojistik Intermodal Tasima Giizergahlar: Kaynak: ekol.com

Endiistri ve sanayi kollarin tarafinda {iretilen {irlinlerin dis pazara ihraci ve dis pazarda iretilen iirlinlerin
ithalatinda iiretim yapan firmalar; alaninda uzman olan ve profesyonel tagima hizmeti veren firmalar ile bu
faaliyetleri hizli, ekonomik, giivenli sekilde gergeklestirmek istemektedir. Ekol Lojistik mevcut intermodal
hizmetlerini Pendik limanindan ve 2017 yilinda kendilerinin agmis oldugu Yalova RO-RO terminalinden
gergeklesmektedir. Yalova RO-RO terminali 80 bin metrekare oturum alani, 500 treyler kapasitesi ile beraber 16
bin metrekare gecici depolama alani ve ADR [European Agreement concerning the International Carriage of
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Dangerous Goods by Road (Tehlikeli Mallarin Karayolu ile Uluslararasi Tagimaciligina Iliskin Avrupa
Antlagmasi)] deposunu biinyesinde bulundurmaktadir. S6z konusu ithalat ve ihracat iglemlerinde teste tabi iiriinler
i¢in de tesis igerisinde laboratuvar hizmeti bulunmaktadir. Tesis, faaliyete gegtigi tarihten itibaren gerceklestirdigi
intermodal hizmetler sayesinde Istanbul trafiginden 100 bin kadar treyleri alarak denizyoluna kaydirmistir. Bu
sebeple de karayolu yolculuk siiresindeki azalma, soforlerin karayollart kanunu geregi ara¢ kullanimi saat
kisitlamasi sebebi ile olusan zaman kaybinin da 6niine gegerek operasyonel verimliliklerini arttirmistir.

Yalova RO-RO terminali siirdiiriilebilirlik agisindan biinyesinde birgok uygulama barmmdirmaktadir. Bu
uygulamalardan biri giines panelleri sayesinde tesis yillik elektrik ihtiyacinin %35’ ini karsilamaktadir. Bir diger
stirdiiriilebilir uygulama ise enerji kaynaklarini az tiiketen, tasarrufun 6n planda oldugu, ¢evre zarari minimum
seviyede olan siirdiiriilebilir kaynaklarin kullanildigt LEED [Leadership in Energy and Environmental Design
(Enerji ve Cevre Dostu Tasarimda Liderlik)] sertifikali tesis olarak hizmet vermektedir. Yapmis oldugum
caligmanin da konusu olan intermodal tagimacilik hizmetlerinin mevcut RO-RO liman1 olan Yalova’da etkin
sekilde kullanilmasi da siirdiiriilebilir ¢aligmalarin 6nemli boliimiinii olusturmaktadir.

Sekil 2°de Yalova terminali ve Pendik limanindan yapilan RO-RO seferlerinin ag haritasi verilmistir. Yalova
terminali ve Pendik limanindan Italya Trieste limanina haftada 9 RO-RO seferi yapilmakta, Yalova terminalinden
Fransa Sete limanina haftada 3 RO-RO seferi diizenlenmektedir. Gemiler ilgili limana ulastiktan sonra giimriik
islemleri yapilir ve treyler blok trene bindirilerek Avrupa’ya dagilimi saglanir. Miisteriler, demiryolu
terminallerinden treyleri ¢ekicileri ile alarak varig noktalarina gotiirmektedir.

7 Sonug ve Degerlendirme

Uretilen iiriin ve hizmetlerin kiiresel pazarda alict bulmasindan kaynakli olarak, lojistik ve tagimacilik
sektoriiniin 6nemi ve ihtiyaci ayni oranda artmaktadir. Firmalar s6z konusu hizmetleri saglarken insanlarin ve diger
canli varliklarin yasam kalitelerine ve sagliklarina olumsuz yonde etki edecek islemlerden kaginmalidir.
Tasimacilik sektorii sunmus oldugu kolayliklarla beraber hava kirliligi, su kirliligi, atik tehlikeleri, giiriiltii kirliligi
ve trafik problemleri yaratmaktadir. S6z konusu olumsuz etkileri azaltmak veya ortadan tamamen kaldiracak
girisimlerin yapilmasi sonraki nesillere daha yaganilabilir diinya birakilmasi i¢in gereklilik arz etmektedir.

Tiirkiye’ de lojistik ve tagimacilik hizmetletleri agirlikli olarak karayolu modu kullanilarak yapilmaktadir. Bu
sistemin kullanilmasinin en biiyiik sebebi ise demiryolu-liman baglanti altyapisi ve teknolojisinin yetersiz
kalmasindan kaynaklanmaktadir. Yapilan calismada ornek firma olarak segilen Ekol Lojistik A.S. lojistik
stireclerinde  demiryolu-denizyolu modlarint entegre bir sekilde kullanarak intermodal tasimacilik
gerceklestirmektedir. Bu uygulamayi etkin ve verimli sekilde kullanabiliyor olmalarmin sebebi teknoloji ve
altyapinin tamamen bu hizmetlere uygun sekilde kendileri tarafindan kurulan RO-RO terminalinin de etkisi
biiyiiktiir.

Ekol Lojistik, ¢o6ziim ortaklar1 ve miisterilerine bu hizmetleri saglarken maliyet tasarrufunun yaninda karayolu
tagimacilig1 faaliyetini azaltmasindan kaynakli olarak her yil 3.7 milyon kg daha az CO, salinimi, 1.5 milyon litre
dizel yakit tasarrufu saglamaktadir. Bunlarin yaninda diger tasima modlarinda karsilagilan giimriik kapilarinda
bekleme kaynakli zaman kayiplari ve evrak sorunlarini ortadan kaldirmaktadir. intermodal tagimalarda %80
oraninda gemiye ¢ekicisiz yiiklendigi i¢in ¢ekici amortismanlari sofor maliyetlerinin minimiizasyonu ile de
ekonomi yoniinden avantaj saglamaktadir.

Siirdiiriilebilir hizmetler hemen hemen hayatimizin her alaninda varligini gostermektedir. Tagimacilik
sektoriiniin 6zellikle karayolu modunda ¢evreye etkisi onemli dlgiide tehlike arz etmektedir. Tasimaciligin
olumsuz c¢evre etkilerini azaltmak, mevcut lojistik faaliyetlerini daha verimli ve ekonomik siiregler haline
getirmekte intermodal tasimacilik bu gorevi iistlenmektedir. Intermodal tasimacilik faaliyetlerinin etkin
kullanilmasi igin mevcut limanlarin demiryolu baglantilari, modlar arasi altyapilarinin teknolojik ve fiziki anlamda
entegrasyonun dogru sekilde planlanmasi ve uygulanmasi gerekmektedir. Bu yontemin kullanilacag: iilkelerin
liman ve demiryolu yatirimlart desteklenmeli ve arttirilmalidir. S6z konusu siirdiiriilebilir faaliyetleri sadece
tagimacilik degil hayatimizin her alaninda uygulamamiz nesiller boyu yetecek kaynaklar birakmamiza imkan
saglamaktadir.
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